TEPZ2E

Thermique Etude Provence Energie Environnement

Minutes concernant I’approche thermique d’été

Et I'acoustique de fagade

LA POMONE

Effectué par M. Léothaud

N° Renseigné par MODIFICATIONS DATE

01 DOCUMENT DE BASE 29/03/2021

/

7
~/ /

-/~ TEP2E Ingénierie - Sa au capital de 40 000 € - Siret : 332 961 861 00041 - Ape : 742-c - R.C. Aix en Provence B 85B400
Z.l. Avon - 340, Av. des Chasséens - 13120 Gardanne - T.04 42 65 76 01 - F. 04 42 65 87 70 — site : www.tep2e.fr



Sommaire

Classement acoustique des iNfrastruCtUres FOULIEIES ........ciiciuiiieiiiiee et e e et e e e e sarre e e e eabe e e e eeareeas 3
Classement acoustique des Chemin A& FEI .......uii i re e et e e e e abe e e e e aree e e eeareeas 5
Classement aCOUSLIQUE AES @EIOPOITS .....uuuiieeiiieieeiiiee e ettt e e ecte e e e etre e e e staeeeeeaeeeeessteeesestaeesassesesenseneesanseneeennrenas 5
FAYelo U d o [Tl [T =Tt o [T P UTRPRN 6

Référentiel RT2012 des zones de Bruits (BR) & ....iiiciieiiee et e ettt s estte e ste e e ve e sre e e raeesteeesaaeesaseesnsaeesnseeenns 7



Classement acoustique des infrastructures routiéeres
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Tableau des valeurs d’isolement minimal D_.,. en dB.
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Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue « selon lequel on peut voir
I'infrastructure depuis la facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte & la fois I"orientation
du batiment par rapport a I'infrastructure de transport et la présence d’obstacles tels que des batiments entre
I'infrastructure et la piéce pour laquelle on cherche a déterminer 1'isolement de facade.

2. Protecrion des facades du bdriment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l'infrastructure

Tout point récepteur de la facade d’une piéce duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du
merlon est considerée comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu proteégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piéce en zone de facade non protégee 0
Piece en zone de facade peu protégée -3dB

Piece en zone de facade trés protégée -6dB




1. Protection des facades du bdriment
considéré par des bdriments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme. des batiments existants
ou des bitiments & construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue a sous lequel I'infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piéce considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de 1’angle de vue sont les
suivantes :

AMNGLE DE VUE « CORRECTION
o> 135 Vue la plus directe 0 dB
M0 < o < 135° -1dB
90° < @ < 110° -2dB
60° < a < 90° Pignons -3dB
30 < a < 60° -4dB
15° < o < 30° -5dB
r<asls -6dB
a=0 Fagades arriere
(facade arriere] -9dB

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de 1’angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’un
arrété des ministres chargés de la construction et de 1'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transporis rervesires

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une facade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
mfrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de 1'isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 4 1 dB Cumul détectg +3d8
Ecart de 2 2 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a l'aide du tableau est 1'isolement acoustique minimal.

S’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée & I'aide du tableau pour les deux plus faibles
1solements est comparée de facon analogue a la plus faible des wvaleurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.



Classement acoustique des Chemin de fer

Les chemins de fer respectent les mémes regles que les infrastructures routiéres.

Inclus dans le paragraphe précédent

Classement acoustique des aéroports
Pas d’exposition aux bruits des avions détectés.

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de L'article L. 147-3 du
code de l'urbanisme, 1'isolement acoustique standardisé pondéré D;.,. , minimum des locaux vis-a-vis de
T'espace extérieur est de:

—en zone A: 45 dB:
— en zone B: 40 dB:
—en zone C: 35 dB:
— en zone D: 32 dB. »

« Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I'isolement acoustique standardisé pondéré D, . des locaux vis-a-vis de I'espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de 1'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports ferrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a l'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de I'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 a 1dB .3dB
Ecart de 22 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
et - o gg Pas de classement détectg pour le projet 0 dB




Acoustique de facade :

Les batiments sont trés proche de I'avenue Jean Monnet, de I'autoroute A51 ainsi que de I'avenue Jean
Dalmas.

Les affaiblissements a obtenir seront au maximum de 38 dB en vue directe sur I’A51 et I'avenue Jean Dalmas.



Référentiel RT2012 des zones de bruits (BR) :

DEFINITION ET DETERMINATION DES CLASSES D'EXPOSITION
DES BAIES AU BRUIT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS

La classe d’exposition d'une baie au bruit d'une infrastructure dépend :

— du classement en catégorie de l'infrastructure de transports terrestres au voisinage de la construction,
domné par un arrété préfectoral pris en application de I'article R. 571-38 du code de 1'environnement :

— de la situation de la baie par rapport a ces infrastructures ;

— de la situation du batiment par rapport aux zones A, B, C ou D du plan d’exposition au bruit (PEB) de
I"aéroport approuvé par un arrété préfectoral pris en application des articles R. 147-5 a R. 147-11 du code
de Turbanisme,

selon les modalités et conventions suivantes.

Définition d’un obstacle « trés protecteur »
et « peu protecteur » a l'exposition au bruit

Un obstacle & 1'exposition est un masque a la propagation du bruit (batiment, écran acoustique, butte de
terre...).

Un obstacle est « (rés protecteur » s’il est situé a une altitude supérieure ou égale a celle de 1'étage exposé
considéré.

Un obstacle est « peu protecteurs-s’il est situé a une altitude inférieure a celle de 1'étage considéré tout en
constituant un masque visuel de l'infrastructure.

Lorsque 1'obstacle est a plus de 250 metres de la baie considérée et pour tenir compte de 1'effet de courbure
de la propagation du bruit (inversion thermique nocturne), on ajoute 10 métres a Ialtitude minimale nécessaire
a la prise en compte de 1obstacle pour les locaux & usage d’habitation.

Définition de la vue d'une infrastructure
depuis une baie

La vue de l'infrastructure depuis une baie est définie comme suit :

Une vue directe s’entend pour une vue en plan de 1'infrastructure de plus de 90 degrés aprés déduction des
obstacles rés protecteurs a 'exposition. C'est le cas des faces latérales d'un bitiment sans masque.

Une wvue partielle s’entend pour une vue horizontale de 1'infrastructure inférieure a4 90 degrés, aprés
déduction des obstacles trés protecteurs a 1’exposition.

Il y a une vue masquée de I'infrastructure lorsque l'infrastructure ne peut pas étre vue, en tenant compte des
obstacles a 'exposition, depuis la baie. Ces obstacles peuvent étre « trés protecteurs » ou « peu protecteurs » au
sens de la définition donnée d'un obstacle « trés protecteur » et « peu protecteur » a 1’exposition.

Une vue arriere s’entend pour la facade arriere du batiment par rapport a 1'infrastructure.

de ﬂ?ﬂfgﬁmfum DISTANCE DE LA BAIE A L'INFRASTRUCTURE DE TRANSPORT TERRESTRE
Catégorie 1 0-65 m 65-125 m 125-250 m 250-400 m 400-550 m 550-700 m > 700 m
Catégorie 2 0-30 m 30-65 m 65-125 m 125-250 m 250-370 m 370-500 m > 500 m
Catégorie 3 0-25 m 2550 m 50-100 m 100-160 m 160-250 m > 250 m
Catégorie 4 0-15m 15-30 m 30-60 m 60-100 m > 100 m
Catégorie 5 0-10 m 10-20 m 20-30 m >30m
Vue de l'infrastructure
depuis la baie :
4 N\ 2 N\
Vue directe BR3 BR3 BR3 BR3 BR2 BR2 BR1
4 A
Vue partielle ou vue BR3 BR3 BR3 BR2 BR2 BR1 BR1
masquée par des obstacles
peu protecteurs
\ /
( N
Vue masquée par des BR3 BR3 BR2 BR2 BR1 BR1 BR1
obstacles trés protecteurs
° \ Y, \ J
Vue arriére BR3 BR2 ] k BR2 [ BR1 BR1 BR1 BR1
o ) _/

LOCALISATION DU BATIMENT DANS LE PLAN D'EXPOSITION
au bruit de I'aérodrome

Zone A Zone B Zone C Zone D Hors zone

Toutes vues BR3 BR3 BR3 BR2 BR1




