“P’Arles” n°4 - mars 2003 - numéro spécial exposition

POUR LE PAYS D’ARLES?

La parole
est A vous...

Cette exposition présente les différents partis d’aménagement
possibles pour le contournement autoroutier d’ARLES.

Elle donne aussi des éléments d’évaluation des différentes
solutions face aux grands enjeux du pays d’Arles.
Aujourd’hui, aucune décision n’est prise,

|a parole est donnée aux Arlésiens.

Tous vos avis seront recueillis

et contribueront a forger un projet qui favorisera
au mieux le développement du Pays d’Arles

tout en protégeant ses richesses. |, . . .
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Un présent
insupportable

", Aujourd’hui sur la RN113 :
=" 60000 véhicules par jour, dont 6000 poids lourds.

En 2015 : 75000 véhicules par jour

Une démarche privilégiant le maximum de reports de la route vers d’autres
modes de transport, tels que le fluvial et le ferroviaire, a été réalisée en préalable
aux autres études. Elle a conduit a prévair malgré tout 75000 véhicules par jour
en 2015.Ce trafic ne fera que croiire avec le développement économique de la
ville. Ce n’est que lentement et partiellement que le trafic se reportera sur
d’'autres modes de déplacements.

~, La RN113 : une déchirure dans la ville

-" Coupure dans I'espace urbain, la RN113 est aussi source de nuisances sonores,
de pollution et d’insécurité routiére pour les arlésiens, sans compter la paralysie
de la ville au moindre incident survenant sur la voie rapide.

La réalisation de la continuité autoroutiere
au travers du pays d’Arles s’impose pour :

-':. Achever la liaison autoroutiére

=" Salon-Nimes.

-":. Séparer le trafic de transit et

=" |e trafic local.

- g :
= Supprimer les nuisances dans
=" |a traversée de I'agglomération.
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Les etapes

du projet

ETAPES du projet | ETAPES de concertation

2000-2002 ) @études préliminaires concertation (12re phase)

commandées par le Ministére de I'Equipemant avec les élus,

« ¢tudes de fuseaux de 1 000 m de large les associations,

« dtude des anjeux territoriaux les socio-professionnels :

« identification des critares de cholx comité de pilotage et groupe de travail
dossier d'étape

fransmis au Ministére de I'Equipement

paursuite des études préliminaires
avec le groupe de travail et le comité de pilotage

:::- premidres études du dossier par les autres ministéres
\ dossier définitif d'études préliminaires
Printemps 2003) ansmis au Ministére de I'Equipement

décision ministérielle (Ministre de I'Equipement)
sur le choix du fuseau da 1 000 m

Octobre 2002
- Début 2003

études d'avant-projet sommaire ; concertation avec les élus,
= définition du tracé avec une précision de quelques les associations,
centaines de métres les socio-professionnels.

= description des impacts et des mesures & prendre en

faveur de I'environnement pour la solution retenue concertation avec les habitants.

dossier définitif d"avant-projet sommaire
{ransmis au Ministére de I'Equipament

approbation de I'avant-projet sommaire par
décision ministérialle (Ministre de I'Equipement)

= hilan de la concertation et d'una estimation des colts
* proposition d'une bande de 300 m de large & soumettre
a l'enquéte publigue.

instruction interadministrative

= | consultation du public
EI'I[[I.IElE DUbll[]llE sur le fracé progusé

déclaration d’utilité publigue

déeret du Premier Ministre aprés avis du Consell d'Etat
« cahier des charges de la concession

Fin 2007 autoroutiére

s publication des engagements de |'Etat concernant les
mesures en faveur de I'environnement

concession de I'autoroute
déeret du Premier Ministre aprés avis du Consell o Etat

avant-projet autoroutier négoclations avec les 8lus, les collectivités

« étude du tracé précis de I'autoroute par la société gestionnaires des voiries rétablies, les riverains
concessionnaire de la voie, las organismes représentatifs d'intéréts
« définition du colt avec une bonne flabilité professionnels ou économiques.

procédures complémentaires : négoclations avec les riverains et

= enquétes parcellaires les propriétaires fonciers

= |oi sur ['eau

projet d’exécution
consultation des enireprises

Horizon 210 démarrage des travaux

la date de mise en service dépendra des modes
de financement et de réalisation (voir panneau 13)
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Une autoroute
au service du
développement
urbain

o Anjeun ﬁculaqlqun
@t hydrauliques

La plaing des marals

un besoln de rééquilibrage oi une nécenlié dos Baux !

de désenclavament. dirs enjeun paysIners,
hydrauliques et
huydroblologiaues

L'ile dos sables : =%
N cadre paysager unique o
L oux portes de |a ville

ikl

RM 113: .
une plus-value urbaine &
pour le Sud de la vile |

o [ Wrodichon
.-

Pant de Crav ot Fourchon :

PR o La lon D32 un potentiel de dbvelapprnent
¥ W, wc

- y - =
rhain dans un cadre protéqé . s-ﬂ-[;;kr@l,"
de(Crau
Les riplsylves du "
Rhdne au sud 1

d'Arles :
elles ahrimr\:“unf faune

maines
lo% PRRACOR FECaNnUL
dlnterdt communautaire &
Iéehalon suropéen La Crau :
. un dqullibre antro agriculturs,
écologle et ressource en sau
La Camirgue - "
des enjeux écologigues,
économigues ot d'usages
Le canal d'Arles 3 Fos
un cordon antre villo of campagne,
support d'activités de loisivs

| NP e
Secteur de restructuration ™= Secteur de maintien et de Espace d vocation ; Axe de dévelapp.?ment
el développement urbain développement industriel loisirs / détente - du tourisme fuvial
@ Maitrise des entrées de ville

= Axe majour de développement urhain
£ tertiaire ef dconormique

iy . -
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Tronc commun

i)

Rocada Est

Lo plaine des marais des Baux @
des enjeun paysagers, hydrauliques ot
hydrablologiques

e Projet urbain ¢
faveriser la mise on wuvre du projet de
développement de la ville

La zone de Saxny :
des enjeux écologlques ot hydraullques

La Crau:
un équilibre entre agriculture, écalogio
ot ressource en eau

L.a Camaigue .
des onjeuxs dcologiques, économiques et d'usages

L'le des sables
un eadre paysager unique aux portes de la ville

Les marals de Moyranne et des Chanoines :
dos ullpaﬂl reconnus dintardt communautaire &
Féchelon européen

Les riplsylves du Ahdne au sud d'Arles ;
elies abritent une faune varide

Vol | Miseaax3 voies
Siparation des trafice

(Trafic local sur conire=allées)
Varlante sous-fluviale courte

Variante sous-fluviale longue

& | I'air libre
Aménagement sur place

* En sous-terrain

p— et
3

Contournement par le Nord —— [

Quest Hopital

st Hapital

Nord des marals
de Raphélerles=Arles

Sud des marais
de Raphele-les-Arles
B Variante Sud Vigueirat
i

Contournement par le Sud

¢

Liherte + Bgaiisé » Fraternnd
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N\
Aménagement

de Pitineraire
actuel

Vou

Longueur fotale de la solution : 24,8 km
Longuour on racd noul © 0km
Longueur en am fo | lindrire actunl

Ouvrages
d'nrl non couranis

Coiit : de l'ordre do >>> 145 M 'oures 170 M d'ounos

Transport des matidres

dangereuses au contact
Voz J [du cantra-villa.

Transport des matidras
dangereuses au contact
du cantra-vilia.

Importantes difficultés
de circulation pendant
la phase chantier.

Suppression de
l'échangeur Arles-
centre,

= Srwr= =

Importantes difficultés
| de cireulation pendant
la phase chantier.

\ Suppress.‘an
de 'échangour
Arles-centre.

(Vo1 - V02 : Aucun effet
d'emprise sur I parc
régianal de Camargue.

V01 - V2 : Aucune coupure nouvelle
dans l'espace agricole et les pralries de
foin de Crau (AOC | réseau Natura 2000).

. Echangaur ' Dem dehangeur @ Carrefour plan (entedes de ville) — © Carefour urbaln e Liaison RD35 - Rocade Bt == Diviation RDA5 J

S Amdnagament sur place ]

(_Avanragas ) ( Int:onvémanrs)

|

:I- Ces deux varlantes confirment l'itinéraire actuel, constitué par les ANTI3 et 572, dans sa fonction
d'axe de transit Est - Quest :
= rapidité de réalisatlon ; possibilitd de phasage,
- codlts da réalisation les plus falbles.

|
:} [ Ges deux variantes, du fait de Ja forte augmaentation de trafic sur le site, aggravent les eonditions de w'e]

des habitants du centre ville (nulsances bruif et pollution de 1'afr) et renforcent fa coupure urbaine actuelle.
Elles ne permettent pas de requalifier la AN113 en boulevard urbain.

} [ La variante V01 ne permet pas, quant  elle, la séparation du trafic de transit propre 3 l'arc méditerranéen

du traffe local arlésien.

“m »
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N
Les grands
: s contournements

Nord et Sud

Vi Vi Vi,

i / .
| e B oo K;J}jﬂlcsz!’rﬁnu;gma V7 - V8 : Parmat la possibilité de
- = Vd : Forte raccordement 4 la RNT13 d'une ;
: dég.ra dation déviation future de pont de Crau. Patagd
B paysagére.
‘ I |‘|§7‘ { : e Agusiog . % y
V4 : Forte emprise sur les \ eide T ' i
lerras agricoles 4 P.;rt \ FSRENE 50 Ane Aquedi
= » : « fluy alld"Arlds b7
L { WIS Fourﬂu'éi\? \ V4 : Gestion et exploftation d'un tunnel
1 ! I R rl‘e (1000m) problématiques au regard du
-l | {7 transport des matiéres dangereuses. ) - ?
e [ -. IRy M, 4 o
i 1101 piF 11 -
1 1 - Ny Py ’ V7 -V8 : Long délaissé de la ANTTZ |, 1
\ Vi : Délaissé d'une partle de . Y 7 A ! difffcilement réaménageable. :
'A54 (6,5 km) dont la barriére ,' Wt ol : —_—
te pdage en pleing voie. ™ ‘*ﬁ r " i) ” meldu Crau V7 : Forte emprise sur les terres agricoles |
= sl (ol T . - | et prairies de foin de Crav ainsi gue sur les
4L \ ONE B fl Fourchonkl Sell o ﬁ sites proposés au réseau Natura 2000.
e T B L i i /4
- SO - -.;'- Jv‘- ". o f‘ ; f A ’ - 1-“ ‘hﬁh&ln’v’-‘“ mare s 1
LR i o e R T 1Y lesariess AL
1 "'"..‘," R T 7 % M2, et v,
2 W h B ¥ . = : Pe _g,_.'” 3
T i) Wi RS . ' N T e
o'l o alis L | V7- V8! Aucune ;mprisﬂe d?'acre T |des Chanoines =
e s V8 : Fort impact sur les sur les zones d'urbanisation future | ST .- g < i
) i zones humides et atteinte au | | de Fourchon Sud, il L T i S !
4 . fonctionnement hydraulique | Psr— \ - 1nva | =9 W
de la nappe de Crav, Risques L Y ) “Q*x.--: ra]| BESERE " R
at i A accrus de pollution de la - I N =
i 1 bt g P B ] A N Foan B
v /_ y TEECOUITH. 817 Bl . y - e bt - \ B T £ : v ; Effets de proximité sur |
-} al—gt is e L A e —— | los manades taurines.

. Echangaur . Dami échanpecit @Cnfrnfnnrpmn (antrdos do vilie)  © Carrelour urbaln o= Liaizon RD35 - Rocade Fst === Déviation RD35

E_ Amingementsurplece (D G ) G i GEEEE Tuve e Regualification BV 113 )

( Avanlages ) ( .'ncaﬁwenmms)
|

-

:!- Chacune de ces varlanies de grand contournement peret :
- de requalifier Ia ANT13 en boulavard urbain dans la traversée de la ville,
- a“é.'a{gner des zonas urbaines les polds lourds transportant des matiéres dangereuses,
- d'améliorer les conditions o'exposition des habitants de I'agglomération arldsienne & la pollution
atmosphédrigue induite par le trafic routier,

La variante V4 offre, quant 4 effe, une desserta directs de fa zone d'activités située au Nord de Ia ville
dinsi que du port fluvial et favorise 'ouverture des dchanges vers le Nord du département,

LA
o

:} La varlante V4 d'une longueur supérieure de 10 km i l'tindraire actusl, présente de nombreux Inconvénients |
au regard notamment des milleux naturels (ripisylves el zones de frayéres 4 Saxy), des 2ones humides (marais
de Beauchamp) et du grand site paysager et monumental que constitue fa plaing de 'Abbaye do Montmajour,
Cotte variante maintient la circulation des matiéres dangereuses & I'alr llbre, au contact de I ville,

Chanoines portent atteinte d la richesse biologigue de ces zones humides. Elles sont incompatibles avec

[ Les variantes V7 at \\8 consommant plusieurs hectares 4 f'intérieur des marais de Meyranne ef des

les objectifs nationaux et europdens de protection environnementale. y
| X J
iy N M rds "
| o IERET N o T
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s Tl o
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N\

Proches
de la ville

| é I
Longueur totale de {a golution : 25 km 26 km

Longusiir i med nauk 4,18 ki A km
5 Longuair an pmdnagamant sur place da |'llindrairs achin) 17 km
v Diivrages [/ e
'nrl Aon eauranls 4 i g

Coit : de l'ordre de >5» 750 M d'euros 365 M d'eurns

GEITS
His AlIIeY
& o oF

VSFc : Poliution atmosphérique sur Jes )
quartiers riveraing comparable aux
solutions en aménagement sur place @ | ‘
lair libre accentude par 'effet des pentes " 3,
af des rampes de 'ouvrage souterrain. ! %

VSFe : Fort impact destructif sur le
clrgue romain : ouverture d'une

tranchée de 40m de large sur 200m
de long et d'une profondeur de 30m,

Asigasio i

Aucdl VSFe : Implantd dans des sofs
superficlels ldches, trés

compressibles (vases, tourbes)
lowvrage en tranchdes ouvertes | .
| oucouvertes présente des aléas |,
A de construction importanies.

. VSFe : Impact paysager important h

des tdtes de tunnel et des
chemindes d'extraction da l'ajr vicié,

VSFe : Impact paysager
important des tétes de

tunne! et des cheminges
d'axtraction de I'alr vicig,

W Hois  de Santn

V5 Quest : Caractéristiques
_, Jéométriques en rupture avec le
S .\ reste de litinéraire autoroutier,

V5 Quest ;
Emprise du
projet en frange
du parc natursl
réglonal de
Camargue.

V5 Quest : Effets de proximité sur
le hameau de Gimeaux et le
quartier de Plan de Bourg ,
nécessitant la mise en eeuvre de
mesurés garantissant les
conditions de cadre de vie des
habitants at la qualité p.aysagéreJ

V5 Quest ; Destructuration de
I'espace du falt de la proximitd de
deux infrastructures ! autoroute et
déviatlon de la RD35.

. Echanger ' Dami dehangaur @ Carrafour plan {antrdes do ville) Q) Correfour uibaln e Linison ADS5 - Rocade Fs1 === Déviation D35 )

E Aminagoment sur place @D Tracd nea! &I Tiacd soutarrain a— fipquaiification AN 113 _]

(Avanmges ) ( Jncnnvdnmnrs)

Ces deux varlantes permettent de requalifier la RN113 en boulevard urbain entre le Vittier et Fourchon,

Elfes n'ont aucun effet d'emprise sur les prairies de foin dé Crau (ADC), nl sur fes sites proposds au
réseau Natura 2000,

Elles améliorent la qualité de via des riverains de ‘actuelfe RNT13 notamment par une réduction des
nuisances sonores el l'amdlloration de la sécurité,

:} La variante antercée VSFc ne crée pas de nouvelles coupures dans le territoire arlésien ainsi que dans
la pratique de celui-ci par ses habitants.

} (La Vi Ouest hdpital dearte du cantra ville les poids lourds transportant des matiéres dangersuses. )

Cas doux variantas maintiennent I'autoroute aux portes de la vilfe, notamment & I'Est, avec une importante
consommation d'espace sur des terrains potentiellament urbanisables.

Pour les deux variantes | aména?gmanr d'un point d'échange complexe avee la rocade Est, la RN11 y
requallliée et la RD35 ddvide renforcent la coupure entre Pont de Crau et I'axtrémitd du relief, hors zone
inondable, de Fourchon Sud.

Ellas n'offrant pas la possibilité de raccordement & fa AN113 d'une future déviation de Pont de Grau.

il La vse maintient la circulation des matiéres dangereuses, 4 l'alr libre, au contact du centre ville,

“ry' »
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QUELLE AUTOROUTE POUR LE PAYS D’ARLES 1)

Un tunnel
plus long

Longueur totale de |a solution : 25 km
Longusur an iraed niul : 7.1 kin

Longuuir 81 amanagemant sur place de Iitindrai actust

Duvengos on woitarrain : § 400 m

Cofit : da I'ordre de 1 100 millians

Idaintian d'une pollution EEx ] : i e
atmosphérique au droft du / Uaisal
centre ville, accentude par

l'effet des pentes ef des mmpes

de 'ouvrage souterrain, \

{ Rallongement de parcours
en venant de I'Ouest pour
assurer la Nalson avec ia
rocade Est.

LrAV%
Fort impact paysager des
12 unités de ventilation
TEqUISES pour assurer la
sécurité des usagers al la
qualité de I'alr & 'intérieur
du tunnel.

L NN

. Echangeur ' Domi dchangeur @ Carrefour plan {enfrdas de villa) © Cirrefour vrbiln e Linison RD35 - Hocade st === Déviation RD35 ]

S Aminagomant sur plice D 7racé souisiraln — equaliiication BAT1Z ]

( Avantages ) (fncanvdnlants)

::- (F’armet la requalification de la AN113 dans sa partle urbaine. )

} Emprise limitée, notamment sur les espaces agricoles et prairies de faln de Crau (AOC) alnsi que sur les
sites proposés au rdseau Natura 2000.

} Aucun effet d'esmprise ou de proximitd sur lgs territoiras situés tant en rive droite du Rhéne (Gimeaus,
Téte de Camargua) qu'en rive gauche (Flan de Bourg, Fourchon Sud).

} ( Réduetion globale des nujsances acoustiques dues au trafic routler

} Pose la délicate question de la sdeurlté et des Jourdas contraintes d'exploftation !
= le transport des malieres dangereuses subsisteralt sur l'itinéralre actuel au contact de la ville,
= en cas d'accldent grave dans Je tunnel, la mise hors service de I'axe autoroutier serait effective
pandant une longue période dépendante de |'importance des dégdts que subirait ['ouvrage, rendant
alors problématigue I'utilisation de la RNT13 requalifide.

> codt de réalisation le pius dlevé.

¢
REPURLIGUL PRANGAISE

' Wosallan .
Digrienmsh
A iy
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Longuaur totale de |a solution : 26 km
Longueur en tracd neuf : 13,4 km
Longueiir an aménagemant sur place da Uifindralee sctual

JAin e
Dauilet

Etfets de proximitd sur le
hameau de Gimeaux et le
quartier de Plan de Bourg
nécessitant la mise en muvre
tle mesures garantissant les
conditlons de cadre de vie

des habitanis et la qualité
paysagére.

Offre la possibilité de
raccordement & la ANT13 d'une
déviatlon future de Pont de Crau.

Echangeur d'accés & la ville plus éloignéd
permettant un réaménagement de la
RN113 & plus long terme.

- =

Emptisa sur des aspaces |
proposds au rdseau

Natura 2000 (AOC foin
de Crau).

Y

e S

\ X ; r %
Effet d'emprisa en

frange du pare nature|
régional de Camargue.

¢ TS X : [ Bonne organisation Impact sur des mas et
_— .‘mﬂ\ ; 2 : : at islbilité de la exploftations de qualité, L
“porta” de ville.

. Evhangour ' Deimi dehangeur @ Carrafour plan (antréas dé vilie) ° Carrafour urbain o= Litison AD35 - Rocade E5f e Ddviation RD35 )

@ /ménagement 2ur plice G 15 neuf — foqualification AN 113 )

( Avaniages _) ( Incen vén.‘en!s)

:} Elfe permet la requalification de la RNT13 dans sa partie urbaine.

} Elle 5'dlolgne davantage des zones potentiellement urbanisables situées av Sud du relief de Pont de Crau,

H ~ } Elle dearte du centre ville les poids lourds transportant des matidras dangerausas.

} Elle conduit & une molndre exposition des habitants a la pollution atmosphérique créde par le trafic routier.

j } Elfe allonge le tracé dans les zones agricoles et prairies de foin de Crau (AOC) faisant dgalement l'objet
-0 Js de protections envirennementales (réseay Natura 2000).

)

iy »
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Q N\

B AvEst =
de Phopital

Longueur lotale de |a solution : 25,2 km Il
Langunur an iracd nauf ;1 ‘
(

Langunur on anvdnagamant sur place da I'itindraire actuel @ 15 km

Ouvragen d'arl nan courants

Cofit : de Vordra de 350 millions d'auros

THAGERE
It ATpillEs

Elfels de proximitd sur le b oy 3 Pardod
hameau de Gimeaux el le .
quartier de Plan de Botirg
nécessitant la mise en @uvre
de mesures garantissant les
conditions de cadre de vie

des habitants et la qualité

paysageére.

s

v Ayuedne

Mawmarii
e Aiuediss

1 G Marhagal
;=&
Fourques' fuili

N i Offre la possibilitd de

L W saccordement 4 Ja ANT13 d'une

Effet d'emprise en = . " ! \{,m ghnnoi s
frange du pare natural M i
réglonal de Camargue.

Impact sur de nombraux
mas et exploftations de |
qualité.

¥ it ﬁ < - Aucune smprise dicecte sur les
oy ARy o futures zones d'urbanisation
Ld&‘ Fourchon Sud,

Bonne organisation
el Wisibilite de la
‘porte” de ville.

. Echangaur ' Demi dehangeur @Garrorammulﬂmas devilte))  Q Carefour urbalt e Linison RDSS - Rocade Es! == Ddviation RD3S J

@ /mdnagement sur place @ Tacd nout o Auguaiification AN 113 j

(Avanraa&s _) ( ﬂnmnvénfen!s)

:} ( Elle permet la requalification de la RN113 dans sa partie urbaine.

:} l Elle écarte du centre ville las poids lourds transporiant des matiéres dangereuses.
:} | Elle condutt & una maindre exposition des habitants & la pallution atmosphérique créée par le tratic routler, )
|

:\_._ [Eﬂﬂ crde une coupure entre la zone résidentiefle et tourlstique Maeva et les futures zones de développement ]

de Pont de Crau sftudes en dehors des zones inondables,

} Emprise sur des terres agricoles et prairies da foin de Crau (AOC) faisant dgalement I'objet de protections
environnementales (rdseau Natura 2000),




Les variantes

i g Abbaye de
< .Mnntma]our

Raphéle-
les-Arles

Marais
de Chanaoines

Marais
de Meyranne

OBJECTIFS :

Hiérarchiser les trafics (local / transit)

Améliorer la ‘qunlllld'dn'm d'un maximum de riverains des inhg:imdum (rédulve iu-nulsmm s0nores, wllutiqﬁ:)

Supprimer les coupures entre les quartiers notamment grace & la requalification de la RNii3

Assurer |a mise en service de |'autoroute dans ‘Iua,w'ilult‘iu plus courts

Respecter les contraintes réglementalres (environnementales et patrimoniales)

Préserver |e patrimoine cuhuui._ﬂ:nrch_lk;hm_l du pays d'Arles

Garantir |'intégrité des milieux naturels remarquables, de leur fonctionnement et des activités humaines quis'y exercent

Présevver les perspectives de développement au sud est (Fourchon, Pont de Crau) et désenclaver Pont de Crau

Faire du centre de I'agglomération un vral pdle de développement

Assurer a desserte de fa 2 riord et de a zone portuaire par Iensemble des modes de transpor  fluval, ferroviaire, routler.

Permettre & I'usager de percevolr les zones d'activités et patrimoniales
Interdire le transport des matiéres dangereuses dans la traversée du centre ville
Redonner u‘funﬂljuﬂ de desserte urbaine & la RNi13 sur le pi.w Mﬂﬁlimwzpm'ihlu

Conclusion de ce passage au crible, 3 solutions se détachent {

Toutes les autres ne respectent pas un ou plusieurs des objectifs fondamentaux définis
par le groupe de travail et marqués d’'un O



{ QUELLE AUTOROUTE POUR LE PAYS D’ARLES 1)

N

Dassées .
P3u crible

Aménagement sur place

; Mise & 2x3 voies
= A l'air libre G
Séparation des trafics
(Trafic local sur contre-allées)
Varlante sous-fluviale courte

® En sous-terrain
= Variante sous-fluviale longue
Contournement par le Nord {

. u o
r& ;\1-\%:1;3 (05, ouestopital

L’ Contournement par le Sud tord ﬂﬁi mals

Sud des marais
.......... J de Raphele-les-Arles
£ @ Variante Sud Vigueirat
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~ QUELLE AUTOROUTE POUR LE PAYS D’ARLES ?

Financements
et délais de réalisation

pour les trois solutions restant en lice

Seuil financier de I'ordre de Seulil financier de |'ordre de
200 millions d’euros 500 millions d’euros

Concession sans Concession avec Financement en
participation publique participation publique totalité budget public

350 M d'euros | 440 M d’euros 1100 M d’euros

Taux de participation publique Nombre de contrats de plan nécessaires
52a35% 30 a 55% 3
[ Horizon de mise en service |

& :::- Deux modes de financement

AUTSO%%FJ}IIEERE BUDGET PUBLIC

(Fonds propres ) <= ([Emprunts bancaires ) [ Etat «= [ Collectivités territoriales |

Contrat de Contrat de Plan
concession Etat-Région
Financement & la charge de 'usager Financement a la charge du
(Recettes de péage) contribuable

L'équilibre financier de la concession peut nécessiter une participation publique,
dont le montant ne dépasse pas généralement 50 & 60% du financement global
de I'opération.

DUREE DE REALISATION DUREE DE REALISATION
DUREE DES TRAVAUX NOMBRE DE CONTRATS DE PLAN

NECESSAIRES POUR COUVRIR LE
FINANCEMENT DES TRAVAUX

{Uin contrat da plan couvra una pérlode da Fardro de 6 ang)

E..
=
Librid + Bgald + P

ikerid + Bgalind + Feaiieniid
RirunLIGUE PRANCAISE

Diraction
%“M
B i bt

“py »”
PArles!” n°®L - wars 2003 - Quelle autoroute pour le pays d'Arles ?



= LA DDE présente plus d'une dizaine de solutions paur
le contournement autoroutier d'Arles.

= Premiers débats avec les arlésiens, qui se mobilisent
fortement.
= Nomination d'un médiateur,

= A partir des solutions présentées par le médiateur,
d'autres idées émergent :

- celle du pont urbain permettant de délester la RN113
d'une partie du trafic ,

- celle du tracé autoroutier enterré, défendue par le
Rassemblement des associations du Pays d'Arles.

[zooz-zoo\%]

QUELLE AUTOROUTE POUR LE PAYS D’ARLES !

Associer

pour mieux construire

LA CONCERTATION :
OUVERTURE, DIALOGUE, TRANSPARENCE

N\

« UARPA (Associations Rassemblées pour le
développement durable du Pays d'Arles) est créée.
* La DDE étudie la solution d'un pont urbain pour le
trafic local, la RN113 étant alors dédiée au trafic de
transit apres suppression des échangeurs de centre
ville.

* La DDE engage de nouvelles études sur trois partis
d'aménagement :

- I'aménagement de I'itinéraire actuel, soit & |'air libre,
soit en sous-terrain

- le contournement par le nord

- |e contournement par le sud.

= Elle étudie la requalification de la RN113 en boulevard
urbain,

Les principaux partenaires sont associés dans un groupe de travail, suivi par un comité de pilotage.
Les études techniques sont examinées et validées en commun.

Le comité de pilotage

Le groupe de travail

1l rogroupe Ia présidence da I sous-préfate o' Arles, I :

I toprasoitanis o adminlsiration. EobcuIES Ioeaios, et pteeti ik 4

sarvices el organismes suivanis = I Dirgction Ddpartemantaia de

= Lt Rigion Provence-Alpes-Cate d'Asur, dévaloppemant durabe du Pays '), ﬂ'm:f"“"’ Bolctas=ErAionn iy
= Ie Dipartemant des Bouches-du-Rhone, « fes assaciations Ciarrette Bléue ~Tidbon <l

suvimdades, GAmpAgNE-VIvia d Pontt-Crai, * e Coniee  Etudes Technipues da

<l camnnunes do Feging <o P oyl Réglonal d Gamarg e o AT

ot Saint-Mattin-ds-Crai, = 14 Diraction Dipartemantale de 1 Equipsment ) :

«ta Chambra i Comimarce atdindustrin du dex Bouchas-ciu-Rhne, = li Chambre e Commeree 8t o industrie di
Pays d Atles, « a Direction Rdgionale de IEqviconnemiant, (o il

s by Chambre d'Agricultum « {a Dirvetion Ddpartemantile de I Agriciifare = fa Fondaton Tour v Valar.

dos Bouches i Ridne, #t.de fa Foedl, =[ARPA (Assotialions Passemblées pour
 I'Unigiy pour i entreprizes du Pays d'Arles =t Direction Riéglonalit dex Atfares Cultirallas, i ddvaloppomant durable u Paye d'Arles),
* I Foridlion Tour di Valat, « {o Swrvice Dapartemantal da {Architoctine = Lag associations Charreffs Blaus < Trdbion
A RLA. {Associations Rassermhias pour fn #t i Paiekmoing, Campagne-Vivie 4 Poni-co-Grau,

LA CONCERTATION AVEC LES ARLESIENS

Depuis octobre 2002, la concertation est engagée avec les arlésiens :

> Trois numéros du journal P'Arles ont rendu compte de I'évolution des réflexions du groupe de
travail et largement ouvert leurs colonnes aux opinions de chacun.

> Cette exposition permettra de poursuivre ce dialogue et de proposer un projet partage par les

habitants du pays d’Arles,

Le groupe de lravail




EXPOSITION

> du 10 mars au 1o avril
en centre-ville; a la Chapelle des Trinitaires, 40 rue de la République

> du 10 mars au 22 mars
dans la galerie commerciale du Géant Casino de Fourchon

&
REUNIONS PUBLIQUES

Pendant la durée de |'exposition,
la DDE organise des réunions publiques a la Chapelle des Trinitaires :

le mercredi 19 mars 217030 Pourquoi une autoroute ?
le jeudi 20 mars a 17h30 Projet urbain et autoroute.

le mardi 25 mars 2 17h30 Patrimoine, agriculture, environnement :
les enjeux du pays d'Arles.

le mercredi 26 mars 2 17h30  Financements et délais de réalisation de
I'autoroute.

....; ..._.._...._..........._...__..._'.._......... [ICIPER AU DEBA]

.www.parles.org |
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